EVALUATIE HILLEGOMS VERKEERS- EN VERVOERSPLAN 2009
ONDERDEEL VAN HET NIEUW OP TE STELLEN MOBILITEITSPLAN
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Inleiding

De gemeente Hillegom stelt een nieuw mobiliteitsplan op om te zorgen dat Hillegom een prettige en
goed bereikbare plek blijft om te wonen. In dit plan wordt vooruitgekeken naar 2030 om in te spelen op
toekomstige ontwikkelingen en bevat concrete maatregelen om nu al te werken aan het toekomstbeeld
en om knelpunten van nu op te lossen.

Informatie vit onderzoeken, dialoogsessies en interviews wordt gebruikt voor het nieuwe mobiliteitsplan.
Deze evaluatie van het HVVP 2009 is één van de bouwstenen voor het nieuwe mobiliteitsplan. De
terugblik op de doelstellingen en plannen van destijds levert aanknopingspunten op voor het nieuwe
mobiliteitsplan.
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Opzet evaluatie HVVP (1/4)

Het hoofddoel van het Hillegoms Verkeers- en Vervoersplan 2009 is het optimaliseren van de
leefbaarheid, verkeersveiligheid en bereikbaarheid. In het document zijn doelstellingen (in het HYVP
kaders genoemd) opgenomen voor de verkeersveiligheid, bereikbaarheid (vracht)autoverkeer, fietsverkeer,
bereikbaarheid van het Openbaar Vervoer, parkeren en leefbaarheid.

Deze evaluatie op hoofdlijnen richt zich voornamelijk op deze doelstellingen. In welke mate zijn de
gestelde doelen behaald en zo niet, waar is dan in het nieuwe Mobiliteitsplan nog aandacht voor nodig.
In het HVVP zijn zowel kwantitatieve als kwalitatieve doelstellingen opgenomen. Voor een deel zal
daarom ook deze evaluatie kwalitatief van aard zijn.

Een ander belangrijk onderdeel van het HVVP is het uitvoeringsprogramma. In deze evaluatie wordt een
overzicht gepresenteerd van dit programma. Daarbij is aangegeven of de projecten en plannen zijn
vitgevoerd en/of opgeleverd. Hier wordt geen nadere toelichting bij gegeven. De projecten die niet zijn
uitgevoerd en nog steeds relevant zijn, komen terug in het nieuwe Mobiliteitsplan.
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Opzet evaluatie HVVP (2/4)

De evaluatie richt zich op:
De doelstellingen:
» Zijn de gestelde doelstellingen behaald (outcome)?

» In het volgende deel is een overzicht te vinden van de doelstellingen. Na dit overzicht volgt een
toelichting per thema.

Het vitvoeringsprogramma:

» Zijn de aangekondigde projecten en plannen gerealiseerd (output)?
» Van dit onderdeel wordt een overzicht gepresenteerd.

. ., . , Oranje Doel deels behaald
Beoordeling via ‘stoplichtenmodel’:
' R 0ol behocid
Grijs Geen gegevens bekend
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Opzet evaluatie HVVP (3/4)

Beoordeling van de gestelde doelstellingen

Informatie afkomstig uit:
» Interviews met inwoners

AL | r'-. g H PN
» Dialoogsessies met belanghebbenden £ 1 - T ;_‘m}i:_; -
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» Beschikbare data (verkeersonderzoek,
ongevallengegevens en parkeertellingen)

»  Opgestelde beleidsplannen (beleidsplan fiets,
parkeren)

» Interviews met betrokken ambtenaren
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Opzet evaluatie HVVP (4/4)

Hoe wordt de evaluatie gebruikt bij het opstellen van het mobiliteitsplan?

De evaluatie:
»  Geeft een beeld van de belangrijkste thema’s en knelpunten.

» Kan aanleiding zijn voor nadere analyse naar bepaalde gebieden of bepaalde doelgroepen.
» Kan aanleiding zijn voor een gesprek over nut en noodzaak van de gestelde doelstellingen.

»  Geeft inzicht in de benodigde analyses en onderzoeken in de toekomst.
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Overzicht van de gestelde doelstellingen HVVP 2009 (1/2)

1. |Verkeersveiligheid Doelstelling Beoordeling
1.1 [Ongevallen Afname met 15% in 2017 t.0.v. 2005

1.2 |Slachtofferongevallen Afname met 20% in 2017 t.0.v. 2005

1.3 | Slachtofferongevallen kwetsbare verkeersdeelnemers Afname met 15% in periode 2015-2017 t.0.v. 2003-2005

2. |[(Vracht) autoverkeer Doelstelling Beoordeling
2.1 |Intensiteit/ Capaciteit-verhouding op het wegennet <80% in 2017 H
2.2 |Aandeel doorgaand vrachtverkeer t.0.v het totaal aan vrachtverkeer op N208 [ <50% in 2017

2.3 |Bereikbaarheid Greenport Garanderen goede bereikbaarheid

2.4 [Hulpdiensten Wettelijke aanrijdtijden zijn haalbaar

3. [Fietsverkeer Doelstelling Beoordeling
3.1 [Aandeel fietsverkeer op korte ritten (tot 7,5 km) Gelijk aan referentiegemeenten

3.2 [Fietsnetwerk Optimaal veilig, comfortabel en bereikbaar

3.3 | Stallingsvoorzieningen Sluiten aan bij de vraag
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Overzicht van de gestelde doelstellingen HVVP 2009 (2/2)

4. |Openbaar Vervoer Doelstelling Beoordeling
4.1 | Algemene status OV Goed, bereikbaar en toegankelijk

4.2 |Verbindingen Hoofddorp, Haarlem, Amsterdam, Schiphol, Leiden Waarborgen

4.3 |Aanbod P+R plaatsen en fietsstallingen bij station Sluiten aan bij de vraag

4.4 |Intensiteit/ Capaciteit-verhouding op busroutes <80%

4.5 |Toegankelijkheid bushaltes >50% moet in 2015 toegankelijk zijn

5. |Parkeren Doelstelling Beoordeling
5.1 [Nieuwe ontwikkelingen Uitgaan van gemiddelde CROW-norm

5.2 |Parkeerproblemen Alleen bij geschikte alternatieven in de directe omgeving

5.3 |Parkeercapaciteit E! kri\if:r\:«e ontwikkelingen en reconstructies opnieuw

6. |Leefbaarheid Doelstelling Beoordeling
6.1 | Aantal autoverplaatsingen en doorstromingsproblemen Een vermindering

6.2 | Motorvoertuigen en wegdek Schoner en stiller
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Ondercleel verkeersveiligheid (1/3)

Verkeersveiligheid

Doelstelling Behaald?

1.1 | Ongevallen Afname met 15% in 2017 t.o.v. 2005

1.2 | Slachtofferongevallen Afname met 20% in 2017 t.o0.v. 2005

1.3 | Slachtofferongevallen kwetsbare verkeersdeelnemers | Afname met 15% in periode 2015-
2017 t.0.v. 2003-2005

Toelichting

De eerste doelstelling gaat over het aantal ongevallen. Dit betreft ook ongevallen met uitsluitende materiele schade (UMS).
De trend wordt voor een deel bepaald door de ongevallenregistratie, die bij UMS-ongevallen laag is en erg fluctueert.
Daarom geeft deze doelstelling een vertekend beeld van de ontwikkeling van de verkeersveiligheid. Het is beter om uit te
gaan van het aantal geregistreerde slachtofferongevallen (doelstelling 1.2). Omdat ongevalsgegevens jaarlijks fluctueren is
bij elke doelstelling vitgegaan van een driejaarlijks gemiddelde. Het aantal slachtofferongevallen is gestegen met 10% in de
periode 2016-2018 ten opzichte van de periode 2004-2006. Het gaat om een gemiddelde van 34 slachtofferongevallen
per jaar. Daarmee is de doelstelling vit het HVVP niet gehaald. Kwetsbare verkeersdeelnemers (fietsers en voetgangers) zijn
in deze jaren minder vaak slachtoffer van een verkeersongeval dan in de periode 2003-2005.
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Onderdeel verkeersveiligheid (2/3)

Het verloop van het aantal slachtofferongevallen tussen 1987 en 2019

Ongevallen trend Bron: Viastat Online.
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Onderdeel verkeersveiligheid (3/3)

Een beeld van de locaties waar de ongevallen plaatsvinden

Legenda

e B Hoge ongevallenscore met hoge snelheidsscore
' [ Hoge ongevallenscore met lage snelheidsscore
Lage ongevallenscore met hoge snelheidsscore
B Lage ongevallenscore met lage snelheidsscore
B Verschillende snelheden per rijrichting
Korte weglengte

Toelichting

Een beeld van de letselongevallen in de periode 2016 t/m 2020.
De locaties die hier opvallen, worden bij de opzet van het
Mobiliteitsplan nader geanalyseerd. Het gaat onder andere om

de N208, de Weerlaan en de Meerlaan.

Bron: Verkeersveiligheidsrapportage periode 2016 t/m 2020
(STAR).
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Onderdeel (vracht) autoverkeer (1/5)

2. (Vracht) autoverkeer Doelstelling Behaald?
2.1 Intensiteit/ Capaciteit-verhouding op het wegennet <80% in 2017
2.2 | Aandeel doorgaand vrachtverkeer ten opzichte van het <50% in 2017 Geen gegevens over bekend
totaal aan vrachtverkeer op N208
2.3 Bereikbaarheid Greenport Garanderen goede Duinpolderweg is niet gerealiseerd.
bereikbaarheid Binnen de bebouwde kom enkele
verbeteringen (o0.a. N208)
2.4 | Hulpdiensten Wettelijke aanrijdtijden zijn In 2020 was het percentage van de
haalbaar ambulance 87,2% (2019: 83,9 en
2018: 75 5%)
Toelichting

Op verschillende delen van het hoofdnet is meer verkeer aanwezig dan de (aangenomen)! capaciteit van de weg, zie ook
de volgende dia. Dit wil overigens niet in alle gevallen zeggen dat dit ook een doorstromingsprobleem oplevert. Helaas zijn

niet alle gegevens beschikbaar. Doelstelling 2.3 is niet geoperationaliseerd, daar kan geen goede uitspraak over worden
gedaan.

1 Het bureau De Groot Volker heeft op basis van de wegeigenschappen

in inschatting gemaakt van de capaciteit.
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Onderdeel (vracht) autoverkeer (2/5)

Op een aantal wegen is de hoeveelheid verkeer hoger dan de (aangenomen) wegcapaciteit

Tabel 5.1: Telpunten met een verzadigingsgraad van 85% of hoger

telpuntnummer “ wegcategorisering verzadigingsgraad

Bartenweg N206 BUBEKO-ETW-60 186%
34 Leimuiderweg N207 BUBEKO-GOW-80 173%
29 Leidsestraat BIBEKO-GOW-50 121%
28 Van Den Endelaan BIBEKO-GOW-50 109%
12 Van Den Endelaan BIBEKO-GOW-50 104%
105 Hoofdstraat BIBEKO-ETW-30 99%

Bron: Parkeer- en verkeersonderzoek, Bureau De Groot Volker, september/oktober 2020

Toelichting

De twee telpunten met de hoogste verzadigingsgraad liggen buiten de bebouwde kom. De cijfers zijn
een indicatie voor knelpunten op deze wegvakken. Tijdens de interviews is de hoeveelheid
(vracht)verkeer door het dorp een aantal keer genoemd. Met name in relatie tot verkeersveiligheid en

trillingsoverlast.

1 De hoge verkeersintensiteiten op de Bartenweg zijn mogelijk

veroorzcokt dOOf' werkzaamheden aan de Noorderloan.

- ETW: erftoegangsweg

krgiglen - GOW: gebiedsontsluitingsweg

- BUBEKO: buitende bebouwde kom
- BIBEKO: binnen de bebouwde kom



Onderdeel (vracht) autoverkeer (3/5)

69% van de ondervraagden is (zeer)tevreden met de autobereikbaarheid van Hillegom

Enquéte 2020: Hoe tevreden bent u over de bereikbaarheid per auto?

S M 69%

S e e e mm mm mm mm mm e mm mm mm mm mw mm o = e e e e mm e e e e e e mm mm mm mm mm m mm mm mw m mm mm m mm m mm

B /cer tevreden mTevreden mNiet tevreden, niet ontevreden  Ontevreden B 7Zeer ontevreden  Weet niet

Toelichting
Over het algemeen zijn de inwoners van Hillegom tevreden over de bereikbaarheid per auto.

Bron: Onderzoek Mobiliteit, Direct research, augustus 2020 (N = 223)

kragiten



Onderdeel (vracht) autoverkeer (4/5)

Aandeel vrachtverkeer in een aantal woonstraten relatief hoog. Het aandeel vrachtverkeer is vooral buiten de bebouwde
kom op de 60 km/h wegen hoog

Tabel 5.3: Telpunten met meer dan 10% vrachtverkeer GOW

telpuntnummer “ wegcategorisering % vrachtverkeer

Beeklaan N442 BUBEKO-GOW-60 14%

Toelichting

Het aandeel doorgaand vrachtverkeer ten opzichte
Tabel 5.2: Telpunten met meer dan 5% vrachtverkeer ETW van hef fOf(]le vrachi‘verkeer iS nie’r bekend. Wel iS

telpuntnummer straat %o vrachtverkeer

wegcategorisering

129 Achter de Watertoren BUBEKO-ETW-60 14% bekend waar het aandeel vrachtverkeer relatief

7

Pastoorslaan

BUBEKO-ETW-60

9%

hoog is. De hoeveelheid vrachtverkeer kan in

33 Hyacinthenlaan BUBEKO-ETW-60 9% . . .
: bepacﬂde situaties overlast geven. In woonwijken of
Margrietenlaan BUBEKO-ETW-60 8% : B .
1e Loosterweg BUBEKO-ETW-60 8% op wegvakken waar fietsers op de r|||odcm r||o|en
2e Loosterweg BIBEKO-ETW-30 7% kan vrachtverkeer als onveilig worden ervaren.
128 Arnoudstraat BIBEKO-ETW-30 7%
20 Valckslootlaan BIBEKO-ETW-30 6%
5 Noorder Leidsevaart BUBEKO-ETW-60 6%
32 Veenenburgertaan BUBEKO-ETW-60 % Bron: Parkeer- en verkeersonderzoek,
102 Nieuweweg BUBEKO-ETW-60 5% Bureau De Groot Volker, september/oktober 2020
31 3e Loosterweg BIBEKO-ETW-30 5%
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Onderdeel (vracht) autoverkeer (5/5)

In 2020 bereikt 87% van de ambulances bij spoedeisende gevallen de bestemming binnen 15 minuten

Toelichting

Voor de ambulances geldt een norm dat de bestemming bij
spoedeisende gevallen in15 minuten gehaald moet worden. In
2020 was het percentage 87,2% (2019: 83,9 en 2018: 75,5%)

De verklaring van de Ambulancezorg is dat, ondanks COVID, de
langere gemiddelde ritduur en een hoger ziekteverzuim, er toch een
verbetering is gerealiseerd doordat in het begin van de COVID-
periode een tijdelijke daling hebben gezien in het totale ritaanbod.

Ook speelt de beschikbaarheid van personeel een rol bij deze
cijfers.

De invloed van vertragingen op de weg is niet bekend. Volgens de
Ambulancezorg is er behoudens een goed onderhouden netwerk
van burgerhulpverleners vanuit de gemeente Hillegom op dit
moment weinig invloed uit te oefenen op de inzet van de
ambulances.
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Onderdeel fietsverkeer (1/3)

3. Fietsverkeer Doelstellingen Behaald?

3.1 | Aandeel fietsverkeer op korte ritten (tot 7,5 km) Gelijk aan referentiegemeenten Geen gegevens over bekend

3.2 | Fietsnetwerk Optimaal veilig, comfortabel en Op elementen verbeterd, maar

bereikbaar nog niet overal veilig of

comfortabel

3.3 | Stallingsvoorzieningen Sluiten aan bij de vraag Geen objectieve data over
bekend, er is wel in
geinvesteerd

Toelichting

In 2016 is een fietsbeleidsplan opgeleverd met concrete maatregelen om de infrastructuur te verbeteren. Op elementen is de
fietsinfrastructuur verbeterd, zoals de route van het centrum naar het NS-station via de Stationsweg. Ook de Meerlaan
tussen de rotonde en de Ringvaart is verbeterd en fietspaden langs de N208 zijn geasfalteerd. Er zijn ook nog straten die
niet optimaal voor fietsers zijn ingericht, zoals de Wilhelminalaan.
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Onderdeel fietsverkeer (2/3)

Ruim de helft van de respondenten geeft aan de fiets meerdere keren per week te gebruiken
Enquéte 2020: Hoe vaak maakt u binnen de gemeente gemiddeld gebruik van de onderstaande vervoersmiddelen

Gebruik vervoersmiddelen (%)

Te voet Bron: Onderzoek Mobiliteit, Direct
5 11 research, augustus 2020 (N = 223)

6 27

w
-

Fiets

Elektrische fiets/e-bike L 17
Trein 34 44
Bromfiets/scooter
Bus 24 64
Ander vervoersmiddel TN gcnommoniel

rolstoel. 1

‘
Motor & S :
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Onderdeel fietsverkeer (3/3)

Inwoners zijn over het algemeen tevreden over de bereikbaarheid per fiets

Enquéte 2020: Hoe tevreden bent u over de bereikbaarheid per fiets2

(Elektrische) fiets 75%

‘Fietst enorm onprettig in een groot gedeelte van Hillegom
door de bestrating.”

e o = —— = = = == = = = = = ——— o —————

e o o = = = = = —————————— == ——————

B /cer tevreden W Tevreden mNiet tevreden, niet ontevreden Ontevreden MW Zeer ontevreden  Weet niet

Bron: Onderzoek Mobiliteit, Direct research, augustus 2020 (N = 393)
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Onderdeel Openbaar Vervoer (1/2)

Openbaar Vervoer Doelstellingen Behaald?
4.1 | Algemene status OV Goed, bereikbaar en Men is tevreden over de
toegankelijk bereikbaarheid per trein en
ontevreden over het aanbod
van busvervoer
4.2 | Verbindingen Hoofddorp, Haarlem, Amsterdam, Schiphol, Waarborgen De bereikbaarheid van
Leiden verschillende bestemmingen per
trein is goed. De verbinding met
Schiphol is echter matig
4.3 | Aanbod P+R plaatsen en fietsstallingen bij station Sluiten aan bij de vraag Fietsstallingen zijn vitgebreid.
P+R niet, parkeerdruk voor de
coronacrisis was erg hoog.
4.4 | Intensiteit/ Capaciteit-verhouding op busroutes <80%
4.5 | Toegankelijkheid bushaltes >50% moet in 2015

toegankelijk zijn
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Onderdeel Openbaar Vervoer (2/2)

27% van de respondenten is tevreden over de bereikbaarheid van Hillegom per bus, de bereikbaarheid per trein wordt
een stuk hoger gewaardeerd, 58% is (zeer)tevreden

Enquéte 2020: Hoe tevreden bent u over de bereikbaarheid per openbaar vervoer?
Tevredenheid bereikbaarheid gemeente (%) (reen) tevreden

Bus 23

32 27%

Trein

16 58%

B /cor tevreden mTevreden mNiet tevreden, niet ontevreden m Ontevreden B7cer ontevreden  Weet niet

Bron: Onderzoek Mobiliteit, Direct research, augustus 2020 (N = 393)
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Onderdeel Parkeren (1/3)

5. Parkeren Kader Behaald?

5.1 Nieuwe ontwikkelingen Uitgaan van gemiddelde CROW-norm

5.2 | Parkeerproblemen Alleen die locaties waar geen alternatieven Er zijn enkele wijken in
aanwezig zijn, worden aangemerkt als locaties met | Hillegom waar de
parkeerproblemen. parkeerdruk redelijk hoog is.

Hier zijn weinig alternatieven

5.3 | Parkeercapaciteit Bij nieuwe ontwikkelingen en reconstructies opnieuw

bekijken
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Onderdeel Parkeren (2/3)

De gemiddelde parkeerdruk op het maatgevende (drukste) moment is 69%

Tabel 3.4: Parkeerdruk werkdagnacht per parkeerregime, gemeente Hillegom

Parkeerregime Plaats Capaciteit Parkeerdruk Bez;tat::igs- Restcapaciteit
Vrij parkeren Hillegom 11.393 7.901 69% 3.492
Parkeerschijfzone max 2h Hillegom | 507 119 23% 388
Parkeerschijfzone max 1h Hillegom | 48 5 10% 43
Toelichting

In Hillegom zijn bijna 12.000 parkeerplekken beschikbaar. Uit de parkeertelling blijkt dat er ook op het drukste moment
nog veel parkeerplekken onbenut zijn. De gemiddelde bezettingsgraad op dit moment is 69%. Dat biedt - indien gewenst -
kansen voor een andere benutting van de openbare ruimte. Op de volgende dia is te zien waar de parkeerdruk hoog is.

Bron: Parkeer- en verkeersonderzoek, Bureau De Groot Volker, september/oktober 2020
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Onderdeel Parkeren (3/3)

Er zijn weinig wijken waar - op basis van de tellingen -
parkeerproblemen worden verwacht

Drukste buurten in Hillegom:

- Oranjebuurt, bezettingsgraad: 89%
- Wendes, bezettingsgraad: 86%

- Hemen, bezettingsgraad: 82%

Toelichting

Bij een parkeerdruk boven de 90% ontstaan vaak problemen. Er kan
dan sprake zijn van zoekverkeer of foutparkeren. In het kaartje

staan de drukste straten in het centrum weergegeven.

Bron: Parkeer- en verkeersonderzoek, Bureau De Groot Volker,

september/oktober 2020
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| w15 of meer keer
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1 rang gem drukste sectie




Onderdeel Leefbaarheid

6 Leefbaarheid Kaders
6.1 | Aantal autoverplaatsingen en Een vermindering
doorstromingsproblemen
6.2 | Motorvoertuigen en wegdek Schoner en stiller
6.3 | Infrastructuur Ingericht naar het beoogde gebruik (onderscheid

50 km/h en 30 km/h)

Behaald?

Bij nieuwbouw worden
wegen conform de
richtlijnen ingericht.
Oudere wijken blijven
achter

Bron: Regionale Verkeers- en Milieukaart Holland Rijnland (RVMK)
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Overzicht vitvoeringsprogramma HVVP (1/4)

Verkeersveiligheid

2009

2010

2012
2011 -
2014

2015

2016

Project vitgevoerd?

Meenemen in nieuw
Mobiliteitsplan

Opstellen / uitvoeren verkeersveiligheidsplan

Analyse ongeval gevoelige locaties

Opstellen en vitvoeren acties en infrastructurele
werken

kragiten

Analyse van de
belangrijkste knelpunten. In
de komende jaren trend
monitoren

In het Mobiliteitsplan
concrete projecten
opnemen gericht op het
verbeteren van de
verkeersveiligheid




Overzicht vitvoeringsprogramma HVVP (2/4)

2012 2015
2 Bereikbaarheid 2009 | 2070 | 201 '201 4| Project vitgevoerd? Meer'u.-;m.en N nieuw
2016 Mobiliteitsplan
Verkeerscirculatieplannen
Gebruiken van de recente
2.1 [ Andlyseren verkeerscirculatie: verkeerstellingen tellingen om knelpunten in
beeld te brengen
in he centrum i5 98V |1 h Mobileisplan de
Uitvoeren acties en infrastructurele werken . . e acties meenemen die nog
2.2 zijn op dit thema geen

(beginnen met centrum)

andere aanpassingen
vitgevoerd

niet zijn vitgevoerd en nog
steeds relevant zijn
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Overzicht vitvoeringsprogramma HVVP (3/4)

Meenemen in nieuw

. 2 i i ? s s
3 Fietsplan 009 Project vitgevoerd Mobiliteitsplan
Inventarisatie + andlyse Update van de status van het
31 fietsverbindingen/ -stallingen fietsnetwerk en van het
9 9 gebruik van de stallingen
. . Projecten in het
Uitvoeren stallingsplan, infrastructurele Verth|||ende 9nd<?rde|en ot Mobiliteitsplan opnemen die
3.2 werken. acties het fietsplan zijn vitgevoerd, bitdracen aan aoede
’ maar niet alle onderdelen ldragen aan g
fietsvoorzieningen
4 Openbaar vervoer 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2015 | Project vitgevoerd? Meenemen in het
- - Mobiliteitsplan
2014 | 2016
4.1 Opstellen plan Stationsgebied Update over het functioneren
van het Stationsgebied
4.2 Evaluatie busroutes Update over het OV-aanbod
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Overzicht vitvoeringsprogramma HVVP (4/4)

2012 - 2015 - Lo Meenemen in nieuw
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Conclusies evaluatie HVVP (1/7)

Conclusies en aanbevelingen verkeersveiligheid

De doelstelling in het HVVP die het best de ontwikkeling van de algehele verkeersveiligheid duidt is de
volgende: een afname van het aantal slachtofferongevallen met 20% in 2017 ten opzichte van 2005. Het
aantal slachtoffers is gestegen (10%) en daarmee is de doelstelling it het HVVP 2009 niet gehaald.

Meenemen in het Mobiliteitsplan
o Blijvend aandacht voor de verkeersveiligheid op de provinciale wegen.

e Monitor de ontwikkeling van de verkeersveiligheid aan de hand van het totaal aantal
slachtofferongevallen.

e De ongevallen vinden voornamelijk plaats op de doorgaande provinciale wegen. Zonder een afname
van het (vracht)verkeer op deze wegen is een daling van het aantal ongevallen onwaarschijnlijk.
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Conclusies evaluatie HVVP (2/7)

Conclusies en aanbevelingen (vracht)verkeer

De doelstelling uit het HYVP 2009 is dat de Intensiteit/ Capaciteit - verhouding op de wegen lager is dan
80%. Uit de meetgegevens blijkt dat op verschillende delen van het hoofdnet meer verkeer aanwezig is
dan de (aangenomen) capaciteit van de weg. Dit vertaalt zich met regelmaat in vertragingen op het
hoofdnet. De drukte heeft ook effect op de leefbaarheid en de verkeersveiligheid.

Meenemen in het Mobiliteitsplan
e  Opnieuw aandacht voor het verminderen van doorgaand (vracht)verkeer.

e  De ontwikkeling van de hoeveelheid (vracht)verkeer blijven monitoren, omdat het een indicatie geeft
van mogelijk knelpunten op het gebied van bereikbaarheid, leefbaarheid en verkeersveiligheid.
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Conclusies evaluatie HVVP (3/7)

Conclusies en aanbevelingen fietsverkeer

In 2016 is een fietsbeleidsplan opgeleverd met concrete maatregelen om de infrastructuur te verbeteren.
Op elementen is de fietsinfrastructuur verbeterd, zoals de route van het centrum naar het NS-station via de
Stationsweg. Ook de Meerlaan tussen de rotonde en de Ringvaart is verbeterd en de fietspaden langs de
N208 zijn geasfalteerd, daar waar dat nog niet het geval was. Er zijn ook straten die niet optimaal voor
fietsers zijn ingericht, zoals de Wilhelminalaan.

Meenemen in het Mobiliteitsplan
e  Streven naar veilige en comfortabele fietsvoorzieningen langs alle hoofdwegen.
e  Streven naar voldoende fietsparkeervoorzieningen bij de belangrijkste bestemmingen.
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Conclusies evaluatie HVVP (4/7)

Conclusies en aanbevelingen Openbaar vervoer

De doelstellingen op het gebied van openbaar vervoer zijn voornamelijk kwalitatief. Afgaande op het
oordeel van inwoners over het aanbod van het Openbaar Vervoer, dan zien we dat de bereikbaarheid
per trein hoog scoort in tegenstelling tot het aanbod van busvervoer. De bestemmingen die niet
rechtstreeks met de trein zijn ontsloten, zijn per Openbaar Vervoer slecht bereikbaar, zoals Schiphol.

Meenemen in het Mobiliteitsplan
e  Aantrekkelijker maken van het OV-aanbod.

e  Streven naar betere Openbaar Vervoer - verbindingen richting Haarlemmermeer/Schiphol.
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Conclusies evaluatie HVVP (5/7)

Conclusies en aanbevelingen parkeren

Eén van de doelstellingen is dat er weinig parkeerproblemen in wijken ontstaan. Onduidelijk is wat
hiermee wordt bedoeld. De parkeerdruk is een goede indicator voor parkeerproblemen. Het lijkt dat er
weinig wijken zijn waar zich problemen voordoen. Enkele wijken verdienen extra aandacht.

Meenemen in het Mobiliteitsplan
e  Aandacht voor de wijken waar de parkeerdruk hoog is.

e Verduidelijken welke parkeerproblemen voorkomen dienen te worden.
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Conclusies evaluatie HVVP (6/7)

Conclusies en aanbevelingen leefbaarheid

Een vermindering van het aantal verplaatsingen en doorstromingsproblemen is de doelstelling voor het
onderdeel leefbaarheid. Tussen 2010 en 2020 is de hoeveelheid verkeer met 20% gestegen. Uit de
interviews blijkt dat verschillende mensen last hebben van trillingsoverlast als gevolg van het verkeer.

Meenemen in het Mobiliteitsplan
e Blijvend inzetten op een afname van de hoeveelheid (vracht)verkeer door het dorp.
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Conclusies evaluatie HVVP (7/7)

Conclusies en aanbevelingen Uitvoeringsprogramma

Er is in de looptijd van het HVVP weinig concrete aandacht besteed aan het verbeteren van de
verkeersveiligheid. Ook het onderwerp bereikbaarheid heeft weinig aandacht gehad. Op andere
onderdelen zijn wel acties vitgevoerd. Het is niet altijd duidelijk in hoeverre dit heeft geleid tot resultaten
op straat. In de laatste jaren zijn verschillende onderzoeken vitgevoerd waarmee nieuw beleid kan
worden opgesteld.

Meenemen in het Mobiliteitsplan

Beter monitoren en documenteren van de verkeersveiligheid en daar acties aan koppelen.
Updaten van de status van het fietsnetwerk en het aanbod van fietsparkeervoorzieningen.
Met enige regelmaat tellingen uitvoeren om de ontwikkeling van het autoverkeer te monitoren.

Nieuwe analyse van het autoparkeren maken aan de hand van de recente cijfers.
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