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j 7 Projectomschrijving

1.1, Inleiding

De N208 is een belangrijke interlokale wegverbinding die dwars door de gemeente Hillegom loopt. In
2006 zijn op verzoek van de gemeenteraad de problemen rond de N208 in kaart gebracht en zijn de
doelstellingen voor verbetering bepaald. Deze doelstellingen zijn verder uitgewerkt en in 2008 is een
voorkeursvariant voor de herinrichting opgesteld.

Na de voorbereidingsfase is in 2012 gestart met de uitvoering van fase 1 en 2. Deze delen zijn
inmiddels gereed en opengesteld voor verkeer. De aanpak en bevindingen zijn verwerkt in de
herinrichting van de 3° fase. De voorbereidingen hiervoor zijn eind 2015 opgestart en inmiddels is het
Voorlopig Ontwerp gereed voor vaststelling door het College en de Raad. In onderliggende
ontwerpnotitie zijn de gemaakte keuzes en onderbouwingen van het Voorlopig Ontwerp nader
toegelicht.

In hoofdstuk 1 zijn de verschillende tracés benoemd. In hoofdstuk 2 zijn de verschillende
ontwerpaspecten benoemd en verklaard. In hoofdstuk 3 zijn de uitgevoerde onderzoeken
beschreven en in hoofdstuk 4 zijn de overige projectbeheersingsaspecten beschreven.

1.2.  Tracés

De 3° fase van de N208 betreft het traject vanaf de Maerten Trompstraat tot aan de gemeentegrens
met Bennebroek en bedraagt ca 2,5 kilometer.

In dit traject wordt de herinrichting op verschillende schaalniveaus uitgevoerd. Dit varieert van
volledige herinrichting inclusief vervanging van de riolering tot aan herstelwerk aan de bestaande
asfaltverharding en herstraten van de fiets- en voetpaden.

Om deze werkzaamheden goed te kunnen beschrijven en om de locaties beter te duiden is het
gehele traject opgedeeld in 5 tracés.

Tracé 1 betreft het deel van de Maerten Trompstraat tot aan de rotonde.
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Tracé 2 betreft de kruising Pastoorslaan-Weerestein
Tracé 3 betreft het deel van de kruising tot aan huisnummer 183
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Tracé 4 betreft het deel van huisnummer 183 tot aan de gemeentegrens.
Tijdens de diverse overleggen met de afdeling beheer is de wens uitgesproken om ook de Van
Tetsstraat volledig te herstraten. Dit wordt als 5° tracé beschouwd en is een zijstraat op Trace 1.
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2. Ontwerpaspecten

2.1.  Voorlopig Ontwerp

Voor de herinrichting van fase 3 was een schetsontwerp beschikbaar (Civilink, 07-01-2015). Dit
ontwerp is verder uitgewerkt waarbij een aantal ontwerpkeuzen zijn gemaakt en aanpassingen
doorgevoerd zijn naar aanleiding van input vanuit de omgeving. Belangrijkste uitgangspunt voor het
ontwerp is dat deze voldoet aan de kenmerken van een Duurzaam Veilige Gebiedsontsluitingsweg.
Dat betekent een rijbaanbreedte van 6,30 meter, vrij liggende fietspaden van 1,80 breed en
langsparkeervakken met een breedte > 2,15 meter. Deze afmetingen zijh conform de
voorkeursvariant uit het Variantendocument dd. 10-9-2009.

De aanpassingen aan het ontwerp en onderbouwing van deze keuzes zijn onderstaand per punt
weergegeven.

2.2, Voetgangers Oversteek Plaats

Tijdens de bewonersavonden over het schetsontwerp in februari is de wens uitgesproken voor een
voetgangersoversteekplaats . Het voetpad in het verlengde van de Molenstraat zou hiervoor de
gewenste locatie zijn. Ook de aanwezigheid van een (overstap)halte versterkt de noodzaak tot een
veilige voetgangersoversteekplaats.

Nadere beschouwing van de voorgestelde locatie gaf echter een conflict met de fietsoversteekplaats
die ook op die locatie gepland staat. Bij een gecombineerde oversteekplaats moet voor zowel fietsers
als voetgangers een zelfde voorrangsregime gelden. Aanleg van de Voetgangersoversteekplaats
(zebrapad) zou dus ook voorrang voor de fietsers betekenen. Dit is gezien de locatie niet logisch en
daarom ook niet gewenst. Om die reden is ook na overleg met de Werkgroep Verkeer voor gekozen
de voetgangersoversteekplaats te laten vervallen. Een separate voetgangersoversteekplaats is nog
wel overwogen, maar deze is lastig inpasbaar en vanwege het beperkte gebruik ook niet gewenst.

2.3, Fietsoversteekplaatsen

Om het fietsverkeer voldoende mogelijkheid te geven de N208 te kruisen, is bij elke uitkomende
zijstraat of fietspad een oversteekplek geprojecteerd. Dit reguleert de fietsstroom en faciliteert in
een veilige oversteek. De fietsers moeten hierbij wel voorrang verlenen aan het doorgaande
gemotoriseerde verkeer.

24, Bushalte

De bushalte is op de huidige locatie gehandhaafd. Op deze plek is voldoende breedte beschikbaar
voor de bus om te halteren zonder hinder voor het doorgaande verkeer.

Er is overwogen om de bussen op de rijbaan te laten halteren zodat ter plaatse van de bushaltes
extra parkeerplaatsen zouden kunnen worden gerealiseerd. De bushalte betreft hier echter een
overstaplocatie waarbij de bussen vanuit tegengestelde richting op elkaar wachten. Dit maakt
halteren op de weg onmogelijk.

Om het doorgaande voetgangersverkeer zo min mogelijk te hinderen zijn de abri’s zoveel mogelijk
buiten de looproute geplaatst.

2.5. Rotonde

Een belangrijke keuze in het ontwerp voor de herinrichting van de N208 3° fase is de kruispuntsvorm
van de aansluiting Weeresteinstraat-Weerlaan/Pastoorslaan.

In 2012 is hier reeds onderzoek naar gedaan. Het advies was destijds om een kruispunt met
verkeerslichten (VRI) te realiseren. Dit advies was enerzijds gebaseerd op verkeersintensiteiten na
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aanleg van de Duinpolderweg en anderzijds op de motivatie, dat bij een verkeerslichtinstallatie het
openbaar vervoer middels detectielussen voorrang kan krijgen op het overige verkeer.

Onduidelijk is echter hoe de verkeersprognoses voor een situatie met de Duinpolderweg tot stand
zijn gekomen, omdat uit de recente studie (2015) naar de verschillende tracé alternatieven blijkt, dat
de verkeersstromen op deze kruising sterk variéren met de keuze van het tracé voor de
Duinpolderweg. Bovendien zal onderzoek naar de effecten van de verschillende tracé-alternatieven
en de keuze voor een bepaald tracé naar verwachting nog enkele jaren duren. Het is daarom op dit
moment niet mogelijk om een betrouwbare prognose te maken voor de verkeersintensiteiten op
deze kruising na aanleg van de Duinpolderweg.

In de aanloop naar de recente herstart van de ontwerpwerkzaamheden is daarom nieuw
verkeersonderzoek uitgevoerd door een verkeerskundig adviesbureau.

Omdat er nog veel onduidelijkheid is rondom de komst en de tracékeuze van de Duinpolderweg is
hierbij gekeken naar de situatie zonder Duinpolderweg. Het uitgangspunt hierbij is, dat, als de
Duinpolderweg er al komt, deze niet voor 2025 zal zijn gerealiseerd. Als prognosejaar is in de
berekening daarom 2025 aangehouden,

Uit een verdere analyse van het verkeersmodel bleek, dat een gepland bedrijventerrein
“Pastoorslaan” ten noordwesten van de kruising grote invioed heeft op de verkeersprognoses.
(Rapport Afwikkelingsanalyse N208 — Weerlaan, Goudappel Coffeng, Bijlage 1) Bij interne navraag
binnen de gemeente bleek echter, dat de realisatie van dit bedrijventerrein nog lang niet vast staat.
Als hier al een bedrijventerrein komt, worden de bouwactiviteiten zeker niet vé6r 2025 verwacht. De
eventuele komst van dit bedrijventerrein is dan ook buiten de berekening van de verkeersprognoses
gehouden.

Uit de hernieuwde berekening blijkt, dat een enkelstrooks rotonde de verkeersstromen tot 2025
goed moet kunnen verwerken.

Dit leidt tot een volgende vergelijking van een kruispunt met verkeerslichten en een rotonde:

Kruising met verkeerslichten Rotonde
1. Aanlegkosten - +
2. Onderhoudskosten - +
3. Verkeersveiligheid - +
4. Capaciteit + 0
Toelichting

Ad1. Een kruising met verkeerslichten is in aanleg duurder dan een rotonde in verband met de
aanschaf en aanleg van een verkeersregelinstallatie (VRI).

Ad2. Een kruising met verkeersregelinstallatie is duurder in onderhoud in verband met de
onderhoudskosten voor de verkeersregelinstallatie

Ad3. Een rotonde is verkeersveiliger dan een kruising met verkeerslichten. Dit geldt voornamelijk in
de periode dat de verkeerslichten niet zijn ingeschakeld ('s-nachts). In die periode is er sprake van
een voorrangskruising met het risico, dat verkeer vanuit de zijwegen het doorgaande verkeer niet of
te laat opmerkt. (bijkomend nadeel is de hoge snelheid waarmee bestuurders op de
voorrangsrichting ‘s-nachts de kruising passeren (klacht van omwonenden)).

Ad4. Een rotonde heeft in eenvoudige vorm minder capaciteit dan een eenvoudige kruising met
verkeerslichten. Uit de berekeningen blijkt echter dat tot 2025 een rotonde het verkeer goed moet
kunnen verwerken en dus in deze situatie voldoende capaciteit biedt.

Indien na 2025 de Duinpolderweg in enige variant wordt opengesteld zal zowel een rotonde als een
eenvoudige kruising met verkeerslichten onvoldoende capaciteit hebben om het verkeer goed te
laten doorstromen. Voor beide varianten zullen in dat geval gronden moeten worden aangekocht om
voldoende opstelstroken aan te kunnen leggen.

Definitief Pagina 8 van 14
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De keuze voor een rotonde is besproken met omwonenden op de bewonersavonden in februari 2016
en met Arriva als beheerder van twee buslijnen over dit tracé. Tevens is de keuze gecommuniceerd
met een aantal transportbedrijven uit Hillegom. De bewoners waren enthousiast over de keuze (“een
rotonde haalt de snelheid uit het doorgaande verkeer”). Arriva heeft goede ervaringen met het
resultaat van de eerdere fasen van het project N208 en geeft aan, dat de rotonde zal leiden tot een
betere doorstroming voor lijn 57. De vervoersbedrijven hebben niet gereageerd op een aan hun
toegezonden mailbericht waarin de keuze voor de rotonde is toegelicht.

Om ook een financiéle afweging te kunnen maken tussen een kruising met een VRI en een Rotonde,
is voor deze varianten een LCC analyse opgesteld (Bijlage 2). Uit deze analyse blijkt dat een rotonde
financieel voordeliger is ten opzicht van een kruising met een VRI.

Gezien bovenstaande voor- en nadelen van beide oplossingen en de reacties van diverse
stakeholders is in het ontwerp gekozen voor een rotonde.

Het ontwerp van de rotonde voldoet aan de gestelde eisen conform
CROW publicatie 126 ‘Eenheid in rotondes’. Ter onderbouwing van het
ontwerp en als visuele argumentatie richting de omliggende
transportbedrijven is middels een rijcurvesimulatie aangetoond dat de
rotonde ook geschikt is voor vrachtverkeer. (Bijlage 3) Hoewel deze
simulatie aantoont dat de rotonde geschikt is voor vrachtverkeer, is de
rammelstrook nog 1 meter breder gemaakt. Dit om schade aan de rotonde
en de vrachtwagens nog meer te voorkomen.

Aanvullend op bovenstaande onderbouwing is op 19 en 21 april een fietstelling vitgevoerd op de
kruising Pastoorlaan-Weeresteinstraat. (Bijlage 4) Deze tellingen zijn
bedoeld om de noodzaak voor een 2-richtingen fietsoversteek te kunnen
bepalen. Tijdens de spitstijden zijn op deze dagen de 15 richtingsvarianten
beschouwd, waarbij geconcludeerd is dat slechts zeer beperkt gebruik
wordt gemaakt van het 2 richtingenfietspad aan de zuidzijde (drie
spitsperiodes geen en één spitsperiode 6 linksafslaande fietsers vanaf het
tweerichtingenfietspad naar de Weersteinstraat zuid). Mede op basis 13
hiervan is gekozen voor een rotonde met rondom 1-richtingsfietspaden.

g
£ £ 18
i

JE:.A

2.6. Parkeervakken

Om het langsparkeren langs de N208 viot te laten verlopen, met voldoende manoeuvreerruimte in
de vakken, zijn deze gedimensioneerd met een minimale breedte van 2,50 m en een lengte van 6,0
meter.

Om het aantal vakken eventueel te vergroten is er een analyse gemaakt voor het parkeren op vakken
van 5,50 meter lang of op een parkeerstrook zonder vak markering. Gezien de beperkte lengte
vanwege de verschillende inritten, waarbinnen gevarieerd kan worden met de vaklengtes, is het
aantal extra te behalen parkeervakken verwaarloosbaar. Omdat het ook belangrijk is, dat langs een
drukke weg als de N208 het in- en uitparkeren vlot verloopt is er daarom voor gekozen om de
standaard maatvoering van 6 meter te handhaven.

2.7.  Groeninvulling
Naar aanleiding van de ervaringen uit fase 1 en 2 waarbij de bomen en de groenaanplant niet het
gewenste eindresultaat had, is voor de groeninvulling van het gehele tracé gekozen voor een
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separate benadering. Voor het ontwerp, aanplant en onderhoud is gekozen voor het concept
‘Zorgeloos Groen’, Het ‘Zorgeloos Groen’-concept is een product van een bureau voor
landschapsarchitectuur en een hoveniersbedrijf, die zowel het ontwerp als de uitvoering van
overheidsgroen voor hun rekening nemen. De focus ligt hierbij op passende beplanting zowel qua
locatie, uitstraling als onderhoud. De aanplant betreft een combinatie van vaste planten, heesters,
rozen en grassen met het doel om het hele jaar rond een kleurrijke en onderhoudsarme
groenvoorziening te realiseren. Dit concept is in diverse andere gemeentes al toegepast waarbij
daadwerkelijk besparingen op onderhoud zijn gerealiseerd en ook de hoeveelheid zwerfvuil
merkbaar verminderd is.

2.8. Openbare verlichting T )
Voor de openbare verlichting is een Programma van
Eisen aangeleverd waarin o.a. het type armatuur en
de gewenste verlichtingsklasse is benoemd. Deze
eisen zijn vertaald naar een ‘stippenplan’ (locatie van
de masten). Dit zal in de D.O. fase verder uitgewerkt
worden met een bekabelingsplan.

De masten van 10 meter worden voorzien van een .
LED armatuur en komen aan de buitenzijde van het " -
wegprofiel te staan.

10.00m

= 3

2.9. Particuliere inritten

Om aan de doorgaande weg de inritten naar de diverse percelen te accentueren worden deze
uitgevoerd in een afwijkende verharding. In fase 1 en 2 zijn de bedrijfsinritten in grijze klinkers
uitgevoerd en de inritten naar woningen met gebakken materialen. Deze 2 varianten zijn niet
consequent toegepast, wat verwarring en onoverzichtelijke situaties tot gevolg heeft. Om die reden
is ervoor gekozen in de 3° fase alle inritten uit te voeren met grijze betonklinkers en verlaagde
banden.

2.10. Zijstraten

Ter plaatse van de zijstraten wordt wel een inritband toegepast zowel aan de zijde van de N208 als
aan de zijde van de zijstraat. Hierdoor ontstaat een soort drempel, die de overgang markeert van het
50 km/uur gebied naar het 30 km/uur gebied in de woonwijk. De drempel biedt ook bescherming
aan het doorgaande fietsverkeer, dat voor afslaande auto’s achter de geparkeerde auto’s rijdt.

2 Uitgevoerde onderzoeken

3.1.  Natuurwaarden

Bij elke ruimtelijke ingreep of inrichtingsplan moet aangetoond worden dat deze realiseerbaar zijn
met een acceptabel effect op de omgeving. Deze omgevingsfactoren dienen daarom vroegtijdig
geinventariseerd en onderzocht te worden. Voor de N208 3° fase is in 2012 een natuurtoets
uitgevoerd waarbij de aanwezige flora en fauna is onderzocht. (Tauw, december 2012). Het effect
van het onderhavige project op de aanwezige natuur bleek beperkt en een ontheffing niet
noodzakelijk. Hoewel de negatieve effecten beperkt blijken, is er vanwege de houdbaarheid van
dergelijke rapportages een nieuwe Quick Scan Flora en Fauna uitgevoerd.
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Uit dit onderzoek is geconcludeerd dat de impact op de flora en fauna zeer beperkt is. Enerzijds
omdat het projectgebied zich niet leent als verblijfsgebied voor dieren en anderzijds omdat de
werkzaamheden plaatsvinden binnen de contouren van de bestaande wegverhardingen.

3.2.  Archeologie

Het traject van de huidige N208 is al decennia lang als verbindingsroute in gebruik. Gezien de
ouderdom van dit traject heeft deze een verhoogde archeologische waarde. Om die reden is een
historisch vooronderzoek uitgevoerd. De resultaten van dit onderzoek zijn op moment van schrijven
niet beschikbaar. De resultaten zullen op een later tijdstip verwerkt worden in deze notitie.

De verwachting is, dat, aangezien de grond onder de weg al een keer is omgewoeld ivm de aanleg
van riolering en andere kabels en leidingen, er geen archeologische waarden van enige betekenis
gevonden zullen worden.

3.3.  Asfalt-Bodemonderzoek

Om de huidige verhardingsconstructie goed in beeld te krijgen is in 2014 een onderzoek uitgevoerd
naar de bestaande verharding (Tauw, oktober 2014). Op basis van dit onderzoek zijn uitgangspunten
benoemd voor de herinrichting. Zo is er onderscheid gemaakt in een traject met volledige vervanging
van de verharding en een traject met levensduur verlengend onderhoud. Voor het bepalen van de
kwaliteit van de verharding zijn, conform de geldende onderzoeks-eisen, aanvullende boringen
vereist. Op moment van schrijven zijn deze boringen nog niet uitgevoerd.

In verband met het vervangen van de riolering moet er worden gegraven in de bodem en grond
worden afgevoerd. Hiervoor is een onderzoek gestart naar de milieuhygienische kwaliteit van de
bodem. Uit een eerste inventarisatie blijkt er een aantal potentiéel vervuilde locaties te zijn. Deze
worden in de komen de maanden verder onderzocht.

Het asfalt- en bodemonderzoek wordt komende maand afgerond. De invloed op het ontwerp wordt
als beperkt beschouwd. De resultaten kunnen wel invioed hebben op de uitvoeringsmethodiek en de
omvang van de werkzaamheden.

3.4, Communicatie

Bewoners

In februari 2016 zijn 2 bewonersavonden gehouden om het concept voorontwerp, dat reeds in 2012
was vervaardigd te presenteren aan de direct betrokken bewoners en tegelijkertijd knelpunten en
aandachtpunten voor dit ontwerp te inventariseren. Deze avonden zijn goed bezocht. Ca 60
bewoners waren op €én van de twee avonden aanwezig Er zijn 27 schriftelijke reacties ontvangen.
Op 25 mei is een 3° bewonersavond georganiseerd waarbij het Voorlopig Ontwerp gepresenteerd is.
Ook deze avond is goed bezocht en er was een positieve interactie met de bewoners. Er zijn 11
schriftelijke reacties ontvangen. Alle reactie van de bewonersavonden zijn weergegeven in bijlage 5.

Werkgroep Verkeer

Het schetsontwerp is besproken in de Werkgroep Verkeer op 17 maart 2016. De opmerkingen zijn
meegenomen in de uitwerking naar het Voorlopig ontwerp. Dit Voorlopig ontwerp is wederom
voorgelegd aan de Werkgroep Verkeer op 12 mei 2016. De Werkgroep heeft ingestemd met het
ontwerp.

Busonderneming
Het voorlopig ontwerp is afgestemd met de busvervoersmaatschappij Arriva. Deze heeft ingestemd
met het ontwerp.
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Transportondernemingen

Vier transportondernemingen zijn per mail geinformeerd over het ontwerp. Hierop is niet
gereageerd. In de tweede informatieronde zijn deze bedrijven nogmaals benaderd. Van de
uitgenodigde bedrijven is geen reactie ontvangen.

Kabel- en leidingbeheerders

Op 18 mei 2016 heeft een eerste afstemmingsoverleg plaatsgevonden met kabel- en
leidingbeheerders. In dit overleg is het ontwerp gepresenteerd en toegelicht en is een eerste
inventarisatie gedaan van de raakvlakken met de ligging van ondergrondse kabels en leidingen.
Een aantal partijen hebben op voorhand aangegeven geen conflict te zien met de aanstaande
werkzaamheden.

Liander (Gas) en Dunea (Water) hebben aangegeven leidingen te willen vervangen in het
herinrichtingsdeel.

Een 2° overleg staat gepland voor 13 juli

4. Projectbeheersing

Voor de projectmatige sturing en controle van het ontwerpproces worden de bekende GROTIK
elementen gehanteerd. Tijdens de periodieke overleggen worden deze elementen, naast een aantal
aanvullende onderwerpen, besproken, geactualiseerd en kunnen tijdig aanpassingen doorgevoerd
worden. Een aantal van de onderwerpen zijn onderstaand nader toegelicht

4.1, Geld

Voor de financiéle monitoring van het project is al in een vroeg stadium een kostenraming opgesteld.
(zie bijlage 6). Tijdens het opstellen van het concept V.0. is de raming bepaald op € 3.85 miljoen
euro. In de raming zijn ook posten opgenomen voor onvoorziene technische zaken. Desalniettemin
bevat deze raming een bepaalde mate van onzekerheid. Naarmate het ontwerp verder vast komt te
liggen, wordt de raming geactualiseerd en aangepast. De geraamde kosten liggen binnen het
beschikbare budget en geven vooralsnog geen reden tot aanpassingen aan het ontwerp.
Aandachtspunt zijn de geinventariseerde procesrisico’s (bijlage7) die, bij optreden, gepaard kunnen
gaan met aanzienlijke kosten.

4.2.  Risico’s

Door het identificeren en benoemen van risico’s worden deze in het project beheersbaar gemaakt.
De risico’s worden voor iedereen inzichtelijk gemaakt zodat een gelijk beeld ontstaan over de
belangrijkste risico’s voor het project. Door middel van meerdere risicosessie is een dossier opgesteld
van de mogelijke risico’s die vervolgens zijn gekwantificeerd.

Het grootste risico betreft de kosten voor aanpassingen aan het K&L netwerk. Aan de hand van
overleg met de betreffende beheerders zullen de risico’s en kosten nader besproken worden.

Door het bepalen en uitvoeren van beheersmaatregelen worden de risico’s pro-actief verkleind of

weggenomen.
Het risicodossier is een groeidocument dat tijdens de verschillende fasen aangepast en bijgewerkt
wordt.

4.3. Tijd
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Alle project en procesfactoren zijn opgenomen in een balkenplanning. Met behulp van deze planning
wordt 2-wekelijks de voortgang gemonitord. Gelijktijdig met het opwaarderen van het
schetsontwerp zijn de verschillende onderzoeken al in gang gezet. Hierdoor kunnen resultaten van
b.v. bodemonderzoeken en flora en fauna in een vroeg stadium verwerkt worden in het Voorlopig
Ontwerp.

Voor de planning heeft de focus tot nu toe met name op de VO en DO fase gelegen, waarbij de
collegevergadering van 7 juni en de raadsvergadering van 7 juli als deadlines gehanteerd worden

4.4. Informatie

De informatieverstrekking in de ontwerpfase heeft zowel betrekking op de interne als op de externe
stakeholders. Door middel van informatieavonden en berichtgeving op de website wordt de
omgeving op de hoogte gehouden van de voortgang van het werk. Daarnaast zijn er specifieke
overleggen met partijen die een direct of indirect belang hebben bij de werkzaamheden en de
uiteindelijke situatie. Te denken valt dan aan bedrijven uit de omgeving, veiligheids- en
vervoersdiensten en belangenpartijen zoals de Fietsersbond. Met al deze partijen is in de V.0. fase
overleg geweest en is de input, voor zover inpasbaar, verwerkt in het ontwerp.

De 1° ronde bewonersavonden in februari 2016 heeft een lijst met 36 specificke wensen en
aandachtspunten opgeleverd die op een volgende bewonersavond in mei 2016 zijn teruggekoppeld.

5. Vervolgtraject

5.1.  Vooriopig Ontwerp - Definitief Ontwerp

Het voorlopig ontwerp, behorende bij deze toelichting, is op 25 mei 2016 aan de bewoners
toegelicht. Naar aanleiding van de opmerkingen is het ontwerp nog op een paar details aangepast,
waarna het V.0. gereed was voor vaststelling door het College en de Raad (juni-juli).

Gelijktijdig worden de laatste veldonderzoeken afgerond en kan met de input van de K&L beheerders
een vertaalslag gemaakt worden voor het Definitief Ontwerp. In het Definitief Ontwerp worden de
laatste knelpunten opgelost, wordt het rioolplan geintegreerd en ontstaat de basis voor een
uitvoeringscontract. Er wordt een inventarisatie gemaakt van de benodigde vergunningen een plan
gemaakt voor de Kabels en Leidingen. Het Definitief Ontwerp wordt in september 2016 afgerond.

5.2. Definitief Ontwerp — Uitvoeringsontwerp

Na vaststelling van het Definitief Ontwerp wordt een vertaalslag gemaakt naar een
uitvoeringscontract. De benodigde vergunningen worden in voorbereiding genomen, de eerste acties
voor de Kabels en Leidingenbeheerders worden uitgezet en er wordt een nauwkeurige beschrijving
gemaakt van de benodigde werkzaamheden, Gelijktijdig wordt een verhardingsadvies opgesteld en
worden de overige onderzoeksresultaten verwerkt tot concrete maatregelen.

Na afronding van het bestek wordt een aanbestedingsprocedure opgestart. Deze werkzaamheden
vinden plaats in het 4° kwartaal van 2016 en 1° kwartaal 2017 en worden afgesloten met de keuze
voor een uitvoerende aannemer (aanbesteding)

5.3. Uitvoeringsontwerp — Uitvoering

Na de winterperiode kan de uitvoering van de werkzaamheden plaatsvinden. Het vervangen van de
gasleiding en de waterleiding start als eerste, vooruitlopend op de herinrichting. Aan gasleidingen
mag niet worden gewerkt in de periode tussen 1 oktober en 1 april. De start van de werkzaamheden
wordt hierdoor bepaald op 1 april met een totale doorlooptijd van ca 6 maanden.
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6. Bijlagen
Bijlage 1; Rapport afwikkelingsanalyse N208-Weerlaan, Goudappel Coffeng
Bijlage 2; LCC analyse
Bijlage 3; Rijcurvesimulatie Rotonde
Bijlage 4; Rapport Visuele fietstellingen Weeresteinstraat/Pastoorslaan/Weerlaan
Bijlage 5; Reactienota’s bewonersavonden
Bijlage 6; SSK Raming
Bijlage 7; Risico inventarisatie
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