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Aanleiding

Door een voorgenomen fusie tussen twee Hillegomse basisscholen, de Jozefschool en De
Leerwinkel, lag er een zoekopgave naar een nieuwbouwlocatie voor deze nieuwe
fusieschool.

Aanpak RO quick-scan (QS)
Deze memo omvat de evaluatie van de ruimtelijke quick-scan, die is gemaakt als onderdeel
van een eerste inventarisatie naar de haalbaarheid van een vijftal locaties:

1. locatie Savioschool;

2. Jozefpark;

3. Woonzorgzone fase 3;

4. locatie De Leerwinkel;

5. Ringvaartterrein.

De locatie Beltpark (voormalige vuilnisbelt) is vanwege milieukundige
risico’s/saneringskosten afgevallen als zoeklocatie. De huidige locatie van de
Hilmareschool, die gaat verhuizen, is niet in het onderzoek betrokken.

Resultaten QS

De locaties zijn geinventariseerd op de RO-gebieden ruimte, verkeer en parkeren, milieu,
planologie en planning. Per aandachtsgebieden zijn de mogelijkheden in kaart gebracht en
waar mogelijk aanbevelingen gedaan. Voor de milieuaspecten heeft de Omgevingsdienst
West Holland een adviesrapport geschreven. In afbeelding 1 ziet u, in de vorm van een
stoplichtscore, de uitkomst van de quick-scan.

Met de uitkomst van de QS zijn wij met het schoolbestuur gekomen tot een shortlist van de
meest geschikte locaties, de Savio- en Leerwinkel locatie. In de bijlagen 1 en 2 vindt u de
uitkomst van de QS van deze twee locaties. De overige locaties zijn om diverse redenen
afgevallen. Het Jozefpark in verband met de onduidelijkheid omtrent de herontwikkeling.
Een nieuwe school heeft hier nimmer een onderdeel van uitgemaakt.
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De Woonzorgzone fase 3 valt in verband met de ongunstige ligging onder andere ten
opzichte van de andere scholen voor het schoolbestuur af. Het Ringvaartterrein is geen
eigendom van de gemeente en dient aangekocht te worden. Tevens wordt de gefaseerde
bouw en het hierbij behorende tijdspad en bouwoverlast als nadeel gezien.

Afbeelding 1.
Saviolocatie Stiozefpark Wiz fased De Leerwinkel Ringvaarterrein.
score | opmerking score | opmerking score | opmerking scare | opmerking score | opmerking
Ruimte Naoder onderzoek Omvang perceel is niet lLe.m.
noar inpassing toereikend. Uithreiding ontwikkelcombinatie.
speelplein. is wel mogelijk.
Verkeer Parkeren en Vrachtverkeer thv Doorstroming cp Doorstroming op
en verkeersveiligheid. bevoorrading bestaande rotonde bestaande rotonde
parkeren supermorkt. onderzoeken. onderzoeken.
Milieu Geluid, bodemkwaliteit Geluid {50 KV-station) Geluid en Bodemkwaliteit en Bodemsanering,
en ecologie nader is aandachtspunt. bodemkwaliteit nog ecologie nader ontheffing Flora- en
onderzoeken. Bodem en ecologie nader ondezoeken. onderzoeken. Faunowet. Geluid nog
nader onderzoeken. nader onderzoeken.
Planologie Gelegen in
woonomgeving.
Plannning Afhankelijk van Afhankelijk van Herzien van Tijdelijke huisvesting Afhankelijk van fasering
verhuizing Savioschool. grondverwerving door stedenbwk. tijdens sloop- Ringvaortterrein,
gemeente. programmo en -plan, /nieuwbouw. bouwoverlast.
bouwoverlast.

= geen bezwaren / verdient aanbeveling
= mogelijk kenlpunten / vraagt nader onderzoek

= knelpunt f verdient geen aanbeveling

Vervolg acties

In verband met het aandachtspunt verkeer en parkeren bij de Savio locatie heeft er een
verkeerskundige beoordeling plaatsgevonden (bijlage 3). De uitkomst hiervan bracht het
college tot de conclusie dat deze locatie als optie afvalt en de Leerwinkel locatie aan te
merken als voorkeurslocatie voor de fusieschool. Dit is zo meegedeeld aan het
schoolbestuur.
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Bijlage 1

QS Locatie Savioschool

De Savioschool is een school voor speciaal onderwijs met ca. 65 leerlingen. Deze locatie op
de hoek Olympiaweg / Sportlaan komt vrij door verhuizing van de Savioschool. De locatie
staat kadastraal op naam van Aloysius Stichting Onderwijs Jeugdzorg. Na de verhuizing
vervalt het eigendom aan de gemeente.

Ruimte

Het perceel heeft een omvang van 5.585m? en grenst aan de noordzijde aan de Qude Beek.
Vanuit de Gebiedsvisie Havenkwartier ligt er een streven om de loop van deze beek te
opwaarderen en openbaar toegankelijk te maken. Herontwikkeling van de Saviolocatie biedt
een uitgelezen mogelijkheid om hieraan uitvoering te geven. Voor parkeren kan aan de
westzijde van het perceel een strook worden gereserveerd van maximaal 400m2 (zie onder
‘Verkeer en parkerer’). Op basis van de referentieschool heeft het perceel een overmaat
van 5.585-/-3.600-/-400=ca. 1.600mz2. Dit resulteert in een beschikbare ruimte voor een
openbare (groen)strook langs de Oude Beek met een breedte van ca. 16m over een lengte
van ca. 100m. Dit lijkt op voorhand toereikend.

Verkeer en parkeren

De Olympiaweg is conform de wegcategorisering uit het HVVP een gebiedsontsluitingsweg.
De intensiteit op een werkdag kan voor een gebiedsontsluitingsweg binnen de bebouwde
kom als gemiddeld worden beschouwd (landelijk ligt de grens voor dergelijke wegen bij 16
a 18.000 mvt/ etm). Op de Olympiaweg is de gemiddelde etmaalintensiteit 9052 mvt/etm.
De uitbreiding/toevoeging van de voorgenomen activiteit is voor de Olympiaweg beperkt
en zorgt dan ook niet direct voor verkeersproblemen. De toename van motorvoertuigen in
de spits zal dan ook niet merkbaar zijn op het totale verkeersbeeld. Echter indien de
huidige inrichting op en rond de Saviolocatie gehandhaafd blijft is er een aantal knelpunten
te benoemen, die zich met name tijdens de spitsuren voordoen.

Op dit moment veroorzaakt het leerlingenvervoer weinig hinder. De Savioschool heeft
slechts 65 leerlingen waarvan een aantal met een busje worden gebracht en gehaald. Door
de komst van ca. 400 leerlingen en het haal- en brenggedrag van ouders ontstaan er in
vergelijking tot de huidige verkeerssituatie meer autobewegingen en ontstaat er een
toenemende vraag naar parkeerfaciliteiten. Daarbij wordt de snelheid rondom de huidige
Savioschool als hoog ervaren. Dit veroorzaakt knelpunten in de schoolomgeving en zorgt
ervoor dat de verkeersveiligheid in de toekomstige situatie niet optimaal zal zijn (voor de
kwetsbare verkeersdeelnemers in het bijzonder). Het is daarom noodzakelijk om met
aanpassingen de schoolomgeving verkeersveiliger te maken.

In de huidige situatie wordt het perceel van de Savioschool zowel aan de drukke
Olympiaweg (zuidwestzijde van het perceel) als aan de relatief rustige Sportlaan (oostzijde
van het perceel) ontsloten. Het lijkt raadzaam om dit in de nieuwe situatie te handhaven en
daarbij een scheiding tussen gemotoriseerd en langzaam verkeer toe te passen.
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De in-/ uitritconstructie op de Olympiaweg zal bij intensiever gebruik door de nieuwe
fusieschool leiden tot onoverzichtelijke situaties dan wel conflicten tussen langzaam
verkeer en autoverkeer. En leidt mogelijk tot een matige doorstroming van het
gemotoriseerde verkeer op de Olympiaweg tijdens de spitsuren. Het terrein aan de
westzijde is daarom niet geschikt om te gebruiken voor het parkeren t.b.v. het halen en
brengen van kinderen, maar kan in de nieuwe situatie wel goed worden gebruikt voor
parkeren van het schoolpersoneel. De verkeersstroom is hierdoor op deze plek beperkt en
betreft ’s ochtends voornamelijk inkomend en ’s middags voornamelijk uitgaand verkeer.
Bovendien komen leerkrachten in de regel voor de spits en gaan ’s middags ook later dan
de kinderen weg. Uitgaande van een strook haaks parkeren met een naastgelegen rijbaan
vraagt dit op het perceel maximaal 10¥40=400m2.

Aan de Sportlaan (30 km/uur-zone) kan het terrein worden ontsloten voor langzaam
verkeer.

Parkeren voor ouders/bezoekers moet in de wijk worden opgevangen. Halteren langs de
rijbaan (Olympiaweq) is niet mogelijk. Openbare parkeerplaatsen in de directe nabijheid
zijn gelegen aan de Olympiaweg, Sportlaan en Avenbeeck. Voor de openbare
parkeerplaatsen aan de Olympiaweg moet worden overgestoken. Er is wel een zebrapad
aanwezig, maar dit is qua verkeersveiligheid en verkeersdoorstroming niet optimaal.
Datzelfde geldt voor parkeren langs de Sportlaan. Aangezien hier ook de ontsluiting voor
langzaamverkeer is/komt, levert het benodigde keren/manouvreren en parkeren van auto’s
namelijk naar eerste inzicht een onveilige situatie op. Aan de Avenbeeck is een stukje
openbaar groen dat zo nodig kan worden ingericht voor parkeren. Voorwaarde vanuit
Groenbeleid is dat dit verlies aan openbaar groen wordt gecompenseerd, dat kan bijv.
langs de Oude Beeck (zie onder ‘Ruimte’).

Een zogenoemde ‘kiss&ride-strook’ lijkt lastig inpasbaar. Langs de Olympiaweg is geen
ruimte en deze weg is bovendien te druk bereden. Langs de Sportlaan kan mogelijk een
deel van het Savioperceel bij de openbare weg worden betrokken en worden ingericht als
‘kiss&ride-strook. Maar ook hier geldt dat het verkeer komende vanaf de Olympiaweg eerst
moeten keren in een gebied met veel kruisend fietsverkeer.

Nader onderzoek zal moeten uitwijzen in welke mate de bestaande parkeerplaatsen
geschikt en beschikbaar zijn voor met name de piekmomenten (halen en brengen van
kinderen). En of-/in welke mate de bestaande infrastructuur bestand is tegen de toename
van verkeer.

Milieu

Geluid is een aandachtspunt vanwege de korte afstand tot omliggende woningen en de
Olympiaweg.

Er is geen informatie m.b.t. de bodemkwaliteit en ecologie (soortenbescherming)
voorhanden.
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Planologie

Het perceel valt onder bestemmingplan Elsbroek en heeft reeds de bestemming
Maatschappelijk-onderwijs. Slechts een gedeelte van het perceel mag worden bebouwd, in
hoofdzaak tot een bouwhoogte van 3m (1 bouwlaag), en een klein gedeelte tot 6m (2
bouwlagen). Het bouwprogramma van de Sophiastichting leidt er toe dat een ruimtelijke
procedure moet worden gevolgd.

In planologische zin is het de vraag of de locatie geschikt is voor de voorgenomen forse
uitbreiding van de onderwijsactiviteit. Het perceel is aan drie zijden omringd door
woningbouw. Hierdoor lijkt het perceel naar eerste inschatting met name geschikt voor
woningbouw.

Planning

De locatie komt eind 2016! vrij, na verhuizing van de Savioschool. In dat opzicht is er
voldoende tijd voor het ontwerptraject en planologische procedures. Begin 2017 kan er op
zijn vroegst worden gestart met de sloop/nieuwbouw. Uitgaande van een jaar bouwtijd is
inhuizing door de school op zijn vroegst mogelijk medio 2018.

Wanneer de verhuizing van de Saviolocatie vertraging oploopt heeft dit direct gevolgen
voor de nieuwbouw van de fusieschool.

! Indien zich geen onverwachte gebeurtenissen voordoen
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Bijlage 2

QS Locatie De Leerwinkel
De Leerwinkel is een basisschool met ca. 135 leerlingen en ligt op de hoek S.
Lohmanlaan/Thorbeckelaan. De locatie staat kadastraal op naam van de Sophiastichting.

Ruimte

Het perceel heeft een oppervlakte van 2.844m2. Dit is excl. de parkeervoorziening aan de
Thorbeckelaan. Het perceel is vrij ruimtelijk gesitueerd, en grenst aan de noord-oostzijde
aan een groen parkje met speelveld. Om de nieuwe fusieschool te kunnen realiseren moet
een deel van dit openbaar groen bij de nieuwbouw worden betrokken. Vanuit Groenbeleid
geniet het echter wel de voorkeur om dit stukje grond groen/openbaar te houden.
Bijvoorbeeld door het in te richten als openbaar toegankelijke speelvoorziening voor de
school. Zonodig kan de gewenste groenstrook langs de Oude Beek (zie Saviolocatie) als
compensatie dienen.

Verkeer en parkeren

De fusieschool wordt qua leerlingenaantal aanmerkelijk groter dan de huidige school en
leidt t.0.v. de huidige situatie tot een verkeerstoename tijdens de spits. Voor wat betreft de
infrastructuur levert dit naar verwachting weinig tot geen problemen op. De locatie is zeer
goed bereikbaar. Gemotoriseerd en langzaam verkeer gaat met name via de Olympiaweg
met vrijliggende fietspaden en een oversteekplaats. De drukke rotonde op de kruising
Olympiaweg/Meerlaan is qua piekintensiteiten en qua verkeersveiligheid een
aandachtspunt. Middels een verkeersmodel moet worden aangetoond in welke mate de
verkeerstoename hier leidt tot een doorstromingsconflict. De school zelf ligt in een rustige
wijk dat is ingericht als 30 km-zone. Vlak naast de school ligt een ‘eigen’ openbaar
parkeerterrein en in de wijk lijkt voldoende parkeergelegenheid om de piekmomenten op te
vangen. Aandachtspunt is het mogelijk samenvallen van de piekmomenten van de
fusieschool met die van de nabijgelegen Peuterspeelzaal aan de Van der Duyn van
Maasdamlaan.

Milieu
Er is geen informatie m.b.t. de bodemkwaliteit en ecologie (soortenbescherming)
voorhanden.

Planologie

Het perceel valt onder bestemmingsplan Treslong-Meer en Dorp en heeft de bestemming
Maatschappelijk-onderwijs met een maximale bouwhoogte van 4 meter. Voor de
nieuwbouw moet een ruimtelijke procedure worden doorlopen.

Aangezien er nu ook een school is gevestigd, past de nieuwe fusieschool in planologische
zin prima op deze locatie. De uitbreiding leidt naar eerste inzicht niet tot problemen.

Planning
De planologische procedure is maatgevend voor start realisatie. Incl. voorbereiding staat
hier minimaal 1 jaar voor. Belangrijk aandachtspunt is dat gedurende de sloop-
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/nieuwbouw de leerlingen van de huidige Leerwinkel elders moeten worden ondergebracht.
Wellicht kan dat op de Saviolocatie, nadat de Savioschool is verhuisd.
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Onderwerp : Verkeerskundige beoordeling locatie Savioschool, Olympiaweg 27
Aanleiding

Door een voorgenomen fusie tussen twee Hillegomse basisscholen, de Jozefschool en
de Leerwinkel, ligt er een zoekopgave naar een nieuwbouwlocatie voor deze nieuwe
fusieschool. In geval van schoolfusies dient de verkeersveiligheid het
toetsingscriterium te zijn bij de locatiekeuze. Deze memo omvat een verkeerskundig
advies op de haalbaarheid van de huidige locatie van de Savioschool (Olympiaweg 27).
Bij de verkeerskundige voor- en nadelen van de locatie heeft het volgende
afwegingskader een belangrijke rol gespeeld:

- Kinderen moeten op zo jong mogelijke leeftijd zelfstandig naar school kunnen
gaan. Routes dienen veilig, kort, direct en duidelijk te zijn. Daarom dient er een
scheiding plaats te vinden tussen fiets— en voetgangersstromen met die van
auto’s.

- Er dient een mogelijkheid aanwezig te zijn voor een Kiss&Ride.

1.1 De verkeersgeneratie

Voor de berekening van de verkeersgeneratie van de toekomstige basisschool is
aangesloten bij de kencijfers voor basisscholen en een ligging in schil rondom
centrum. Onderstaande tabel is voor wat betreft de grootte van de groepen er op
gebaseerd dat er in een groep in de onderbouw ca. 23,3 kinderen zitten en in een
groep in de bovenbouw 23,1 kinderen (Bron: CROW publicatie 272 Verkeersgeneratie
voorzieningen). Uitgaande van ca. 8 klassen onderbouw en 8 klassen bovenbouw
resulteert dit in een totaal van 370 leerlingen. Dit aantal is vergelijkbaar met de
toekomstige situatie die na de fusie ontstaat.
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Tabel 1: De verkeersgeneratie berekend

Kencijfer Aantal leerlingen Verkeersgeneratie

Basisscholen per 10 | 5,11 370 189 mvt/ weekdag?
leerlingen

1.2 De verkeersveiligheid

De Olympiaweg is conform de wegcategorisering uit het HVVP een
gebiedsontsluitingsweg. Op gebiedsontsluitingswegen dient de doorstroming
gewaarborgd te blijven en dienen er geen onnodige wachttijden voor de
verkeersdeelnemers te ontstaan. Uitwisseling van verkeer vindt op een
gebiedsontsluitingsweg alleen op kruispunten plaats.

Indien het parkeerterrein op de huidige locatie gebruikt wordt voor het halen en
brengen van schoolkinderen ontstaat er een verstoring in de verkeersafwikkeling op de
Olympiaweg. Het risico is dat de doorstroming van het gemotoriseerde verkeer op het
wegvak afneemt en er een verhoogde kans op aanrijdingen ontstaat doordat er sprake
is van meer conflictpunten op de weg. Dit komt de verkeersveiligheid op het wegvak
niet ten goede.

1.2.1 Het parkeren

Er dient minimaal rekening gehouden te worden met de parkeernorm van 1
parkeerplek per klaslokaal en voldoende ruimte om fietsen te stallen. Het Hillegoms
Verkeers— en Vervoersplan (onderdeel schoolomgeving en kwetsbare
verkeersdeelnemers) benoemt de voordelen van het aanleggen van zogenoemde
Kiss&Ride plaatsen om te voorzien in de incidentele parkeerbehoefte tijdens
piekmomenten.

Een zogenoemde Kiss&Ride strook is niet inpasbaar. Langs de Olympiaweg is er geen
ruimte voor een dergelijke inrichting en deze weg wordt bovendien te druk bereden.
Om te voldoen aan de kwaliteitscriteria van een Kiss&Ride voorziening moet de

1 Gebaseerd op de aanname dat per dag per groep een docent aanwezig is en per drie docenten een
ondersteunend personeelslid of ondersteunende ouder. Deze personen komen en gaan één keer per dag. Van de
leerlingen in de onderbouw komt ca. 70 tot 80% begeleid naar school en in de bovenbouw ca. 30% (Bron:
Onderzoek schoolroutes gemeente Gouda. Goudappel Coffeng BV, 2005; Reisgedrag kinderen basisschool. Traffic
Test, 2004). Leerlingen die overblijven komen een keer per dag en gaan een keer per dag en maken twee
verkeersbewegingen. Kinderen die niet overblijven maken er vier. Het landelijk overblijfpercentage is 30%. Het
aantal kinderen per begeleider wordt geschat op 2,2 als de auto gebruikt wordt en 1,2 als van andere
vervoermiddelen gebruik wordt gemaakt. Het autogebruik van begeleiders varieert tussen de 15 en 40%. Mede
gezien de beperkte bijdrage aan de verkeersgeneratie is een hoog autogebruik door docenten en medewerkers
aangehouden (80%). Rekening houdend met al deze variabelen (groepsgrootte, overblijfspercentage, percentage
begeleide kinderen, aanwezigheidspercentage etc.) is tot het kengetal 5,1 gekomen.

2 De omrekenfactor van weekdag naar werkdag is 1,4. De verkeersgeneratie op een werkdag is 265 mvt/ etmaal.
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Kiss&Ride strook aan de zijde van de hoofdingang worden gerealiseerd. Een Kiss&Ride
strook langs de Sportlaan wordt niet aanbevolen omdat het verkeer komende vanaf de
Olympiaweg eerst moet keren in een gebied met veel kruisend fietsverkeer. Dit is niet
wenselijk omdat scheiding van fiets- en voetgangersstromen met die van auto’s, met
name in de omgeving van de school, de basis vormt voor een veilige schoolomgeving.

Dit betekent dat schoolouders die hun kinderen met de auto naar school brengen
aangewezen zijn op de parkeermogelijkheden die er in de buurt zijn. De
bezettingsgraad van de parkeerplaatsen is echter op het merendeel van de wegvakken
op de Sportlaan zeer hoog. Hierdoor is er in de nabije omgeving van de school
onvoldoende capaciteit beschikbaar om de parkeervraag op piekmomenten op te
vangen.

De overige openbare parkeerplaatsen in de directe nabijheid van de school bevinden
zich op de parallelweg van de Olympiaweg. Om deze parkeerplaatsen te bereiken moet
worden overgestoken. De gouden regel voor de inrichting van schoolomgevingen is dat
de routes voor kinderen veilig, kort, direct en duidelijk dienen te zijn. Oversteken over
hoofdwegenstructuur dienen zoveel mogelijk te worden vermeden.

Kortom, een veilige schoolomgeving kenmerkt zich door onder andere een Kiss&Ride
locatie en door locatie(s) met kortparkeerplaatsen voor halen en brengen. In de
nabijheid van de huidige locatie van de Savioschool is er sprake van beperkte
verkeersveilige mogelijkheden om hieraan te voldoen.

1.3 De verkeerskundige beoordeling
Voorgaande aspecten hebben geleid tot de volgende verkeerskundige beoordeling.

Tabel 2: Verkeerskundige beoordeling locatie Savioschool

Locatie Savioschool, Olympiaweg 27

Mogelijkheid tot scheiden van verkeer =
Veilige route naar school op de fiets/ te voet 0/-
Verkeersveilige omgeving 0/-
Totaal verkeer =

+ = positief.
neutraal.
negatief.
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