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gedeelte 
Reconstructie N208 fase 2
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opm:                                                                                                                         
1 brommer dicht bij kruispunt naar rijbaan   B                                                                
2 wegmarkering op kruispunt klopt niet in combinatie met invoegen brommer  (aanpassen) B 
3 scherpe hoeken afronden (zie tekening punt 3)
4 bestemming voor inleiding bushalte onduidelijk (dit is een informatiepunt)
5 onverwachte vernauwing van het profiel voor verkeer uit zuiden bij uitrijden van halte door de bus (zie 
tekening).

000497-131-links     

km  0.000- 0.220

1
2

3
3

45

Punt 3: Hoek afronden

Punt 1: Bestaande band volgen

Punt 5: Band vanaf info-punt doorzetten naar uitrit 
om vernauwing te voorkomen en blokkeren van 
bushalte door vrachtauto.

Punt 3; Bromfietser op rijbaan opschuiven; markering 
vanaf bestaande band laten lopen

Punt 4: Hier komt informatiepunt

Punt 2: Dit is een uitrit (geen kruispunt)



4000497-131-rechts  
km  0.000- 0.220

opm:                                                                                                                         
1 waarom geen middengeleider als middensteunpunt voor voetgangers en als komgrensmaatregel
(dit kan niet, omdat er onvoldoende ruimte is) BM                                                                                 
2 trottoir te smal voor mindervalidenoprit  (op niveau straten)
3 looproute tussen oversteekplaats en bushalte vlak houden  (akkoord)
4 aandacht voor aansluiting scherpe hoeken  (aanpassen; zie tekening)

1

3

2

4

Punt 3: geen verhoging 
(op niveau straten)

Punt 5: Bromfiets van rijbaan verplaatsen achter bushalte? Nee bus ontneemt 
zicht van de bromfiets op fietser op fietspad. Blijft op deze plaats. Vormgeving akkoord.

Punt 4b: Grasgedeelte niet verhoogd, maar 
op niveau straten

Punt 4b: Grasgedeelte blijft.

Punt 3: geen verhoging 
(op niveau straten)

Punt 4a: bochtstuk

Algemeen 2e fase: alle banden verlagen volgens richtlijn toegankelijkheid en slechtzienden
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000497-132-links     
km  0.220- 0.430

opm:                                                                                                                         

1 oplossing is ongebruikelijk en ongewenst,  samenvoeging fysiek ondersteunen met 
middengeleider, verhoogde kans op aanrijden tegemoetkomend verkeer / geparkeerde auto’s    
(aanpassen volgens tekening)  B

2 krappe slinger in fietspad lijkt onnodig  (Flauwer maken voor fietser)

1

2

Punt 1c: Risico: parkeren en 50 km/uur-weg:

Auto’s die achteruit parkeren

Punt 1a: Verdrijvingsvlak opschuiven

Punt 1a: Fysiek maken = verhoogde middengeleider

Punt 1b: 3 parkeervakken vervallen

Parkeervakken 

verhoogd uitgevoerd

Punt 1a:Toekomstige aansluiting van woningen. 

Rekening houden met middelgeleider doortrekken-afstreepvlak

-toekomstige aansluiting woningen

Punt 2: Bocht fietspad 

grotere bochtstraal (flauwer)
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opm:                                                                                                                         
1 oplossing met deelconflict is ongebruikelijk en ongewenst                                                          B       
2 linksaf Singel en rechtdoor Leidsestraat fysiek scheiden op kruispunt, doorsteek moeilijk         BM                       
3 linksafvak Leidsestraat is heel kort, samen groen met rechtdoor misschien noodzakelijk                                     
4 lange oversteek vraagt om brede waarschuwingsstrook (indien toegepast)                                                     
5 trottoir te smal voor helling mindervaliden                                                                                
6 aandacht uitvoering trottoirband bij begin smal profiel                                                                    
7 op hele kruispunt geen stopstrepen voor fietsers aangegeven

1
2

3

54

6

Punt 2: Gehele profiel opschuiven voor 

extra ruimte tussen opstelstroken

kan niet i.v.m. eigendomsgrenzen

Punt 2: Dubbele belijning aanbrengen

(staat nog niet op tekening voor 

duidelijkere afscheiding rijbanen

Uitrit nr. 134 

met VRI

Punt 3:Oplossing 1: Opstelruimte linksaffer

(L= minimaal 20 m) Oplossing 1: Door verlengen van

linskaffer afwegen 

of parkeervak(ken) moet(en) vervallen

Punt 3: Oplossing 2: Opstelruimte linksaffer

Aan zuidkant doortrekken. Versmalde trottoir 
aan oostzijde (Singelkant)  langer aanhouden 
en rijstrook N208 zuid  noord pas na 
linksaffer terug buigen naar wegas.

(L= minimaal 20 m)

SINGEL

zuid

noord

Punt 2: Andere kleur 

en bol straten 

Punt 2: Stopstreep verder naar achteren

(bepalen met rijcurve; actie Eelco)

Oversteek verlagen

Punt 2: Fietspadoversteek verschuiven richting ‘zuid’ 

zodat betere geleiding naar linker rijstrook 

richting zuid

000497-132-rechts 

km  0.220- 0.430

Fiets-/ Voetgangers-oversteek verlagen. (Bij voetgangersoversteek alleen 

banden verlagen, niet hele oversteek gelijkvloers met fietspad en met rijbaan) 
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000497-133-links     
km  0.430- 0.675

opm:

1 inritconstructie voor woningen nr 107 en 105 onduidelijk                                                                   

1
Punt 1: Deze uitrit is niet nodig.

Dit wordt een parkeervak.
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000497-133-rechts  
km  0.430- 0.675

opm:

1/2 waarom verschil maatvoering 3,05 / 1.90 resp. 2.90 / 2,05 voor parkeerstrook / fietspad

1

2

Deze maatvoering aanhouden
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000497-134-links     
km  0.675- 0.875

opm:

1 krappe slinger in fietspad lijkt onnodig

1

Punt 1: De bocht flauwer maken
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000497-134-rechts  
km  0.675- 0.875

opm:

1 gevaarlijke combinatie van bocht in hoofdrijbaan en te smalle parkeerstrook (incl uitstappen !)  B  
2 fietspad is smal naast parkeerstrook  BM

1

2

6 parkeervakken vervallen

(tussen huisnr. 11 t/m 21)

Huidige profiel aanhouden. Breedte fietspad blijft 1,60 m. Kan niet breder i.v.m. beschikbare ruimte.

Fietspad en voetpad verschil in hoogte van elkaar net als rest profiel langs N208.
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000497-135-links     
km  0.875- 1.110

opm:

1 fietsers van/naar Elsbroekerlaan gaan op smal fietspad tegen de richting in rijden               B                      
2 krap tussen rijbaanscheiding en parkeerstrook bij bocht in hoofdrijbaan                                B                  
3 bij inkorten van rijbaanscheiding is linksaf mogelijk vanuit uitrit in plan voor nieuwbouw       ?

11

2

3

Nieuwbouwplan Triangel

Toekomstige uitrit

Punt 2: Middengeleider inkorten. 

Rekening houden met toekomstige 

Uitrit. Rekening houden met 

Lichtmasten op middengeleider.

Punt 4: Voetpad is er wel, maar weggevallen

op deze tekening.
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000497-135-rechts  
km  0.875- 1.110

1

2

3

45

6

78

9

9

11
10

Uitrit: verplicht rechtsaf, maar risico linksaf slaan 

(invoegen op rechtdoorgaade strook)

Punt 3 :Stopstreep terugleggen i.v..m. uitrit. Minimaal 8 m

terugeleggen voor Zweepmast. Van pijl 5 m tot stopstreep

Punt 4: Uitrit Punt 2: Veenburgerlaan

Vrachtsauto’s max. lengte= 12 m

Punt 2:Afkruising bedoeld 

voor bewoners Veenburgerlaan

Fietsoversteek in 2 richtingen

Uitrit

Zuid

noord

Punt 6+ 12: Geven 
deze bewegingen hier 
een conclift in de 
regeling? 

OPZOEKEN

Punt 5: Belijning gebogen aanbrengen Punt 7+ 8: Risico dat fietser 

Afsnijd. Er geen aparte ruimte beschikbaar 

voor fiets en auto

Punt 11: stopstrepen voor fietsers staan wel

op VRI-tekeningen

Punt 10: Kleinere bochtstraal + 

Voetgangersoversteek rechtdoor trekken
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opm:                                                                                                                         
1 linksaf uit Veenenburgerlaan gaat keren op kruispunt. Voorstel onderbreken rijbaanscheiding (B) 
Niet doen. Ligt net achter kruispunt.                                                                                               

2 inrit Veenenburgerlaan te smal voor in en uitrijden vrachtauto’s (bouwbedrijf) (B) Max. Lengte 
vrachauto’s is 12 meter. 

3 verkeerslichten aan zweepmast , stopstreep op 8 meter afstand, van pijl 5 m tot stopstreep         B      
4 uitrit op kruisingsvlak niet geregeld met verkeerslichten                                                                BM
5 krappe bocht linksaf naar Olympiaweg voor vrachtauto’s indien samen met rechtdoorgaand                                     
6 smalle rijstrook na rechtsafbeweging indien samen met linksaf van/naar Olympiaweg                                          
7 oversteek fiets van Olympiaweg is onlogisch, fietsers naar Olympiaweg gaan tegen richting in. Dit 
heeft te maken met eigendom van grond, omdat de bewoner hek en gras heeft aangelegd. Voetpad 
aanleg is een probleem. Niet wijzigen.

8 fietsstrook? Olympiaweg is te smal en heeft geen rugdekking aan begin. Er is geen ruimte 
beschikbaar.

9 asmarkering fietspad onderbreken voor linksaf fietsers (wijzigen in tekening)
10 deze bocht in het fietspad hoeft niet zo ruim te zijn, is gunstiger voor voetgangersoversteek. 
Kleinere bochtstraal toepassen + voetgangers rechtdoor trekken.

11 lelijke bochten in fietspad, op hele kruispunt zijn geen stopstrepen voor fietsers aangegeven 
Deze staan in VRI-tekeningen wel.

000497-135-rechts  
km  0.875- 1.110
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000497-136-links     

km  1.110 - rotonde 

opm:

1 vormgeving fietspad hoort niet bij fietsers in de voorrang, verhoogde kans op dodehoekongevallen   BM                      
2 krappe bochten voor fietsers, minder duidelijke voorrang Geen ruimte beschikbaar. Dit kan niet 
veranderd worden.

3 beide fietspaden langs rotonde worden in 2 richtingen gebruikt van/naar kerk. 

1

3

3

2

Vormgeving rotonde probleem geweest i.v.m. 

Grondaankoop. Accepteren dat het een onveilige oplossing is: 

Vormgeving is niet volgens richtlijnen ‘fietsers in de voorrang.
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000497-136-rechts  

km  1.110 - rotonde

opm:

1 vormgeving fietspad hoort niet bij fietsers in de voorrang, verhoogde kans op dodehoekongevallen    BM                     
2 onduidelijke wat wordt gemaakt  1ri of 2r i fietspad. 2ri lokt uit tot links passeren van rotonde                      
3 trottoir te smal voor helling mindervaliden                                                                                
4 plateau hoort meer bij kruispunt Vinkenlaan dan bij fietsoversteekplaats  

1

2

3

4

Voor conclusie zie 

punten 000497-137 links
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000497-137-links     
km  1.110 - rotonde 

1

2

3

4

opm1: Uitritconstructie verplaatsen in tekening. 

NOG NIET FYSIEK buiten uitvoeren i.v.m. lopende rechtszaak.

In toekomst mogelijk afsluiten. 

Rotonde is dan overbodig (!!). 

Zolang afsluiting er niet is wordt 

de rotonde aangelegd

Uitrit route voor 

nood + hulpdiensten

Is nu verkeersbesluit voor 2 richtingen

fiets. 2 richtingen fiets laten.

Le
id

se
st

ra
at

Van der Endelaan
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• opm:                                                                                                                         
1 teveel informatie bij verlaten van rotonde. Verminderde aandacht voor fietsers  
(straks minder borden plaatsen door uitritconstructie. Zie opmerking 1)

• 2 onduidelijke wat wordt gemaakt  1ri of 2r i fietspad. 2ri lokt uit tot links passeren van 
rotonde  (Accepteren dat fietsers tegengesteld fietsen, omdat ze goed zicht hebben 
op de auto’s vanaf deze kant)

• 3 trottoir te smal voor helling mindervaliden  (zie algemene opmerking uitvoering 
oversteekplaats mindervaliden.)

• 4 plateau hoort meer bij kruispunt Vinkenlaan dan bij fietsoversteekplaats. (In de 
toekomst wordt deze poot op de rotonde mogelijk afgesloten.  Conclusie van 
aanwezigen is dat dan eigenlijk de rotonde overbodig is. Besloten wordt de rotonde 
aan te leggen zolang  de afsluiting er nog niet is.)

• 5 een echt duidelijke overgang ontstaat als met inrit wordt aangesloten op rotonde  

000497-137-links   
km  1.110 - rotonde 

000497-137-links   
km  1.110 - rotonde 


